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Tém tit - Cac nghién ctru cho théy, viéc tinh toan ké hoach sac
cho tram sac xe dién ndi chung va tram sac xe dién hai banh noi
riéng thudng 1a cac bai toan t6i wu c6 rang bude nhim dat dwoc
muc tiéu t5i vu vé& mét k¥ thuat hogc kinh té. Khi xét dén bai toan
nay, su da dang v& nhu cdu sac cua ting phwong tién va tinh bat
dinh v& hanh vi sac nhu thoi diém dén, thoi diém di, mic ning
luong ban déu cua dc quy ... la nhiing vén dé thuc tién doi hoi ké
hoach sac cén dugc tinh toan dé dap Umg dong theo sy kién hodc
theo thoi gian thuc. Nghién ctru ndy d& xuét va mo phong kiém
chung giai phap tinh toan ké hoach sac cho tram sac xe dién hai
banh c6 xét t6i cac yéu té bat dinh vé& hanh vi sac, nhu ciu sac,
mirc ning luong ban ddu .... Két qua nghién ctru cho thiy, viée
giai bai toan quy hoach két hop véi RHC framework c6 kha ning
dép tmg duoc ké hoach sac toi uu ddng thoi giai quyét duge tinh
bét dinh vé hanh vi sac.

Tw khgia - Xe dién hai banh; tram sac xe dién; dién mat troi; giai
thuat lap day

1. Pit van dé

Su chuyén dich trong linh vyre ning lugng va giao thong
theo xu hudng phat trién bén viing da va dang dugc quan
tam nghién ctru trén thé gidi cling nhu ¢ Viét Nam. Trong
linh vyc nang luong, sy phat trién cua nang luong tai tao,
dac biét 1a dién mat troi va dién gid vai ty trong tham nhap
ngay mot 16n, mot mat dong gop tich cuc vao nhu cau dién
nang va an ninh nang lugng, giam phat thai, mat khac cling
dit ra nhiéu thach thic trong cong tac quan 1y, van hanh va
diéu do.

Dé ting ty 18 sir dung nang luong tai tao trong khi giam
tac dong toi lugi dién truyén thong, mot trong cac giai phap
dugc dé cap dén trong cac nghién ctru 1a tang cuong ty san
tu tiéu, trong d6 dién nang dugc san xuét va tiéu thy tai chd
thay vi thdm nhép lén ludi.

Trong linh vyc giao thong, viéc phat trién cac phuong
tién chay dién thay thé cho cac phuong tién chay nhién lidu
hoéa thach da va dang 1a xu huéng dugc quan tam. Trong
d6, véi dic thu 1a nuée dang phat trién va co so ha ting
giao thong con han ché, tiém nang cua xe dién hai banh tai
Viét Nam 1a tvong dbi ro rang, dac biét 1a tai khu vuc do
thi [1], [2]. Cac nghién clru ciing cho thay, phuong tién
chay dién chi gop phin dang ké vao giam phat thai néu dién
nang sac cho cac phuong tién nay la tr nguodn dién tai tao.
Két hop voi dinh hudng khuyén khich tw san ty tiéu nhu

Abstract - Studies show that calculating charging plans for electric
vehicle charging stations as well as two-wheeled electric vehicle
charging stations, often involves constrained problems aiming at
optimal technical or economic goals. When considering this problem,
the diversity in charging demands of individual vehicle and the
uncertainty in charging behavior such as arrival times, departure
times, and initial state-of-charges, are practical issues that require
charging plans to be estimated to respond real-time events
dynamically. This study proposes and simulates a solution for
estimating charging plans for two-wheeled electric vehicle charging
stations, taking into account uncertainties relating to charging
behavior, charging demand, and initial energy levels. The research
results show that, solving the optimization problem in the RHC
framework can effectively achieve optimal charging plans while
addressing the uncertainty in charging behavior.
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trong quy hoach dién VIII, viéc sac phuong tién chay dién
tir nguon nang luorng tai tao, dac biét 1a dién mat troi mai
nha c6 thé xem 14 giai phap da muc tidu, ddng thoi dép tng
nhu céu sac, giam tac dong cua ngudn tai tao Ien ludi dién
hién hitu, va giam nhu cau can phai nang cap ludi dién.

Pé dap mg nhu ciu sac c6 tich hop ngudn tai tao, co
s& ha tﬁng sac la mét trong nhiing ddi tuong can dic biét
quan tdm nghién ctru. Ha ting sac khong nhimng can dap
g nhu cau sac ma con thoa man cac rang budc ky thuat
cling nhu cac muc tiéu t6i vu vé kinh té k§ thuat.

Khi xét dén bai toan lap ké hoach sac, mot trong nhiing
van dé can quan tam la tinh bt dinh vé hanh vi sac nhu
thoi diém dén/ thoi diém di khac nhau ctia cac phuong tién,
nhu ciu ning lugng khéc nhau giira cac phuong tién ...
Nhu véy, ngoai viéc dap img myc tiéu t01 uu, bai toan quy
hoach sac can giai quyét dwoc nhitng van dé vé tinh bat
dinh trong hanh vi sac va/hodc phai dap ing duoc su thay
dbi theo thoi gian thye.

V6i xu hudng chuyén dich sang phuong tién chay dién
va xé€t tdi kich ban tai sac thAdm nhap du lon, viéc sac khong
kiém soét c6 thé 1am tang phu tai dinh, sut ap, ting tdn that
va anh hudéng dén tinh 6n dinh cua hé théng [3]. Tuy nhién,
cac nghién ctru ciing cho thy, tai sac c6 thé dugc xem la tai
linh hoat do ¢6 the sac linh dong vao cac khoang thoi gian
khac nhau ma van dam bao nhu cau ning luong cua xe dién.
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O khia canh kinh té, viéc diéu phéi, 1ap ké hoach sac
cho phép chu thé van hanh tram sac dat duoc cac muc tiéu
t6i wu vé doanh thu, lgi nhuan va/ hodc cung cip biéu gia
dich vu sac canh tranh. V& mit k¥ thuat, tram sac vdi kha
ning diéu do6 linh hoat c6 kha nang cung cép cac dich vu
phu trg, hd tro ludi, tan dung hi¢u qua cac ngudn tai tao
phan tan ddng thoi giam thiéu tic dong téi ludi.

Dbi v6i bai toan 1ap ké hoach sac nham diéu chinh dich
tai va lap ving tai day, c6 nhiéu k¥ thuat duoc st dung nhur
nguyén 1y can bang Nash [4], tro choi Stackelberg [5], quy
hoach toan phuong [6] .. . nham dua ra biéu gia dich vu,
gian tlep diéu chinh hanh vi sac qua do lap vung tai day vao
gio thap dlem Ngoai cach tiép can gian tiép, mot s6 nghién
ctru tryc tiép 1ap ké hoach sac 1ap ving tai ddy dua trén cac
thong tin can thiét tir EV, b0 sac, nhu clu sac sau d6 giai
bai toan tdi wu ¢ rang budc dé cho ra cong sudt sac cia
tirng phuong tién tai cac budc thoi gian.

Nhin chung, trong cac nghién ctru d6, d6i tugng chu
yéu 1a tram sac 6 to dién. D4 voi tram sac xe dién hai banh,
nhom tac gia ciing da thyuc hién nghién ctru va dé xuit vé
kién tric tram sac cling nhu phat trién giai thuat sac tdi uu
v6i muc tiéu cai thién db thi tai [7] - [9]. Phét trién cach
tiép can tir cac nghién ciru trude, trong nghién ctru ndy, cac
tac gia thyc hién tich hop giai thuat vao RHC framework
nhim thich nghi v&i tinh bat dinh trong hanh vi sac ciia chii
phuong tién. Nghién ctru nay dong goép & cac diém chinh:

1. D& xuit giai thuat sac lap ving tai day cho tram sac
xe dién va kiém chtng théng qua mé phong.

2. Tich hop giai thuat véi RHC framework nham thich
nghi v6i tinh bat dinh vé hanh vi sac ciia cac phuong tién.

3. Dé xuét giai phap phu hop voi dinh hudng ty san tu
tiéu va muyc tiéu phat trién bén vimng trong giao théng va
nang lugng tai Viét Nam.

2. Ké hoach sac lap ving tai diy dwa trén RHC
framework
2.1. So' d6 khoi ciia tram sac

So db khdi cua tram sac xe dién c6 tich hop dién mat
troi dugce thé hién nhu Hinh 1.
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Hinh 1. So do6 khoi ciia tram sac tich hop dién mat troi

Tram sac c6 thé dugc cap dién tir ngudn dién mit troi
mai nha va ngu(“m dién ludi dé)ng thoi tram sac cling dugc
két ndi véi cac tai truyén théng. Néu tram sac c6 tinh nang
V2G (Vehicle-to-Grid), cac xe dién c6 thé hap thu dién
ning vao gio thap diém hodc khi san lugng dién mat troi
cao va xa nang lugng vao giod phu tai dinh.

2.2. Ham muc tiéu

Viéc tinh toan ké hoach sac nhim dat dwge muc tiéu tdi
uu thuong dugce thue hién trong khung thoi gian mot ngay
hodc mot ca lam viéc. Theo do, khung thoi gian cua bai
toan quy hoach thuong dugc chia thanh cac budc thoi gian
du nho. Budce thoi gian cang nho thi viée tinh toan ké hoach
sac cang chinh x4c [10], nhung lai 1am ting tin sudt tinh
todn cling nhu dg phire tap cua bai toan quy hoach [11]. Do
d6, trong hau hét cac nghién ctru vé quan ly nhu cau dién
(DSM) va lap ké hoach sac, budc thoi gian thuong dugc
chon 1a 15 phut hodc 30 phut.

Vé6i muc tiéu 14p day va cai thién do thi tai, ham muc
tiéu 1a giam d¢ bién dong cua phuy tai tong thong qua tdi
thiéu hoa phuong sai [12] - [14]. Do d6, ham muc tiéu c¢6
dang.

min Fop; = = XM (DF + L, PE—iue)” (D)
Rang budc vé tong cong sudt sac:

L1 PE < min{XiL, Pei, il Pyi (2)

Rang budc vé kha nang cip ngudn cua ludi:

LiPl<Pm—Df 3)
Rang budc vé nhu cau ning luong:
{LlAi(FSOCEVi - ISOCEVi) = Z (Z =1 1P ) 4)

Trong d6, M 14 tong s6 bude thoi gian trong khung thoi
gian quy hoach; D7 1a tai thuan & budc thoi gian t, thé hién
tong tai sau khi khau trir phan cong suit phat cia hé thong
dién mat troi; N la téng s6 xe dién duoc phuc vu trong
khung thoi gian quy hoach; P} 1a cong suét sac ciia xe dién
thir i & budc thoi gian t; ud,, 13 cong suit trung binh cia
tong tai trong khung thoi gian quy hoach; n; 1a hiéu suat
sac cua xe dién thu i; P, P,; twong ung la cong suét
sac cho phép 16n nhét cia bo sac thur i va xe dién thw i;
Py m 1a cong suat 16n nhat c6 thé nhan tir ludi; 4; 1a dung
luong ac quy danh dinh cua xe dién thu i;
ISOCgy,, FSOCygy, twong img la mirc SOC & thoi diém dén
va roi khoi tram sac cua xe dién thiri.

Viéc giai bai toan quy hoach toan phwong (1) s& cho ké
hoach sac cho cac xe dién trong thodi gian quy hoach,
thuong 1a mot ngay lam viéc.

2.3. RHC framework

Dé giai quyét van d& vé tinh bat dinh trong nhu cau sac
va hanh vi sac, ham muc tiéu cn dugc tich hop vao RHC
(Receding Horizon Control) framework trong do viéc cap
nhat thong tin luén dugc thyc hién tai budce thoi gian hién
hanh. Cac thong tin dwoc cdp nhat gdm trang thai cac
phuong tién dang dugc ket nodi voi tram sac cling nhu xe
dién méi két ndi hodc ngat két ndi khoi tram sac.

RHC framework cung cip phuong thirc nhim mé rong
bai toan quy hoach tinh thanh bai toan quy hoach theo thoi



ISSN 1859-1531 - TAP CHi KHOA HOC VA CONG NGHE - DAl HOC DA NANG, VOL. 23, NO. 5A, 2025 15

gian thyc sao cho cac thay doi dong c6 thé dugc xét dén.
Trong khung thdi gian quy hoach, tai mdi budc thoi gian,
RHC l&p lai qua trinh giai bai toan t1 wu, thue thi va thich
nghi (Hinh 2).

Burde thoi gian
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‘ Khung thri gian Bp ké hoach (24 giiv)<
Hinh 2. Khung RHC

Trong nghién ctru nay, gia thiét khi mot xe dién duoc
két ndi, thong qua giao tiép véi hé théng quan 1y ic quy
(BMS) va giao dién nguoi dung (UI), tram sac ¢ kha néng
nhén blet dung luong dc quy, mirc SOC 6 thoi diém két ndi,
cong suit sac/xa toi da cho phép, nhu cdu sac (muc SOC
muc tiéu) va thoi diém du kién roi khoi tram sac.

Tai budc thoi gian hién hanh, véi mdi xe dién két ndi
voi tram sac, cac tham sb cia no gém ma ID, thoi diém
dén, thoi diém du kién roi di, nhu cau sac, mire SOC hién
tai dugc thu thap va dua vao bang dir lidu. béi véi nhiing
xe dién roi khoi tram sac, cac tham sb cua chung dugc x6a
khoi bang dir liéu. Sau qua trinh cép nhat, bang dir liu
tham sb xe dién 1a dir liéu d4u vao caa bai toan quy hoach.

3. Trwong hgp nghién ciru

Dé tinh toan ké hoach sac cho cac xe dién trong tram
sac trong truong hop nghién ctru cu thé, bo dir liéu dau vao
can dugc cung cép. Cac dir liéu nay bao gdbm: méu thoi
diém dén va thoi diém di cua cac xe dién; muc SOC ban
dau va muc SOC yéu cau; dit liéu du bao cong suat dién
mat troi va du bao cong sudt tai truyén thong. Gia thiét cac
dir liéu nay 1a c6 san va du chinh xac.

Véi mirc SOC, nghién ctru [15] cho thiy, phan 16n (hon
90%) cac xe dién duoc sac d?ly bat ké muc SOC ban dau
do chu phuong tién thuong mong mudn sac diy nhanh nhét
¢6 thé nham dam bao quing dudng hoat dong cua xe dién
sau khi sac [16]. Cu thé, nghién ctru [17] cho thdy, khoang
87,5% xe dién duoc sac déy & thoi diém két thuc sac trong
khi chi ¢6 it hon 2,4% xe di¢n ngung sac trudc khi dat mic
nang lugng 50%. Khoang 10,1% xe dién c6 muc SOC
trong khoang tir 50% dén 90% & thoi diém ngat két ndi.
Viée ngimg sac dot ngdt thuong xdy ra khi chu xe dién co
nhu ciu liy xe truge thoi gian dy kién. Do do, trong trudng
hop nghién ctru, 4c quy cua cac xe dién gia thiét dugc sac
day & cudi ngay lam viéc.

Tram sac xe dién hai banh trong trudong hop nghién ctru
gia thiét duoc dat ¢ Viét Nam va c6 kha nang phuc vu lén
td1 250 phuong ti€n. Tram sac phuc vu cho van phong véi
gid 1am viée tir 8:00 dén 17:00. Cong suit sac toi da cho
phép cua cac xe dién 1a 400 W.

3.1. Thoi diém dén, thoi diém di

C6 nhiéu nghién ctru ca vé Iy thuyét va thong ké vé
hanh vi sac. Nhin chung céc su kién sac xe dién khac nhau
& thoi diém dén (thoi diém két ni), thoi diém di (thoi diém
ngit két ndi), thoi gian sac, gia tri SOC ban dau va gia tri
SOC yéu cau ...

Céc nghién ciru thong ké cho thdy, thoi diém dén va
thoi diém di c6 thé duge mo ta boi cic phan bd xéac suat,
thudng 14 phan bd chuan [18], [19] v6i cac tham sb vé do
léch chuén va gia tri trung binh c6 thé duoc xac dinh tir cc
dir li¢u lich st ¢ khu vuc nghién ctru [12]. Do do, trong
case study, dir liéu dén va di ctia cac xe dién tuan theo phan
bd chuan. Trong do, gia tri trung binh va phuong sai (11;0)
ctia thoi diém dén va thoi diém di twong tng 14 (7,5; 0,35)
va (17,25; 0,35).

3.2. Mirc SOC ban déu

Dit liéu vé& mirc SOC ban dau cua cac xe dién dya trén
cac két qua nghién ctru trong [17]. Theo d6 SOC ban dau
cua cac xe dién trong tram sac nhu trong Bang 1.

Bing 1. SOC ban dau ciia cic xe dién

SOC ban déu| S0 lwgng xe | SOC ban diu | S6 lrong xe
90-100 % 29 40-50 % 28
80-90 % 37 30-40 % 21
70-80 % 37 20-30 % 15
60-70 % 37 10-20 % 8
50-60 % 35 0-10 % 3

3.3. Dir ligu cong suit ra ciia h¢ thong di¢n mt troi

Dit lidu du bao dién mit troi dugc gia thiét 13 ¢6 sin va
du chinh xé4c. Do d6, dé tao bo dir liéu dau vao, nghién ctru
nay thuc hién mo6 phong hé théng dién mat troi mai nha voi
cong suat 250 kWp va véi diéu kién thoi tiét & Ha Noi.
Cong suit ra cia hé thdng dién mat troi trong ngay dién
hinh cia thang 1 va thang 6 dwoc thé hién nhu Hinh 3.

Cong suat PV T —T6

Coéng sudt (kW)

Thoi gian (h)

Hinh 3. Profile cong sudt hé thong dién mdt troi trong
thang 1 (T1) va thang 6 (T6)
3.4. Di ligu tdi truyén thong

B dir liéu du béo tai truyén théng cho thuat toan 1ap ké
hoach sac dugc tham khao tir bd dir liéu Mendeley [20].
Theo do, profile ciia tai truyén thong dugc thé hién nhu
Hinh 4.

C6 thé thay, d6i v6i tai van phong, trong ngay lam viéc
phu tai ting nhanh tir thoi diém bt dau gio lam viée va dat
dinh & 256 kW vao khoang 10 gid sang. D thi phy tai kha
6n dinh trong thoi gian lam viéc va giam nhanh ¢ thoi diém
két thic gio lam viéc. Tai cac khung gio ngoai khung gio
lam viéc, tong cong suat tai kha thip v6i cong suat tai nho
nhit khoang 110 kW vao sang sém. D6 thi phu tai trong
ngay nghi kha bang phang véi cong suét tai trong khoang
103 — 124 kW.
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Hinh 5. Profile tdi thudn ciia ngdy lam viéc va ngdy cudi tuan
trong thang 1 (T1) va thang 6 (T6)

Khi hé théng dién mat troi mai nha cung cap mot phan
dién ning cho tai, dic tinh tong tai tré' nén bién dong hon
(Hinh 5). Trong ngay lam viéc, db thi tai dat dinh vao dau
va cudi gio lam viée (khoang 8:00 va 17:00) khi cong suat
dién mat troi chua du 16n. Trong ngay cudi tudn, day phu
tai xuat hién vao khung gid budi trua ing véi cong suat ra
cua hé thong dién mat troi 16n. Trong thang 6, phu tai thuan
(netload) tham chi nhan gia tri am vao khung gid budi trua
nghia 14 dién mat troi khong nhitng da cung cap cho nhu
cau phu tai ma con duge dua 1én ludi.

4. Két qua mé phéng va phén tich

Do chi phi dc quy thuong chiém ty trong kha 16m,
nghién ctru ndy chwa xét dén tram sac c6 tinh ning V2G.
Ngoai ra, do s6 luong xe dién dén vin phong trong ngay
nghi cudi tudn khong dang ké nén nghién ctru nay chi xét
dén sy tham gia cua tai sac trong ngay lam viéc. Trong
nghién cru ndy, mot s6 kich ban van hanh dugc mo phong
va phan tich nham danh gia tinh hiéu _qua cua giai phap dé
xuat. Cac kich ban dugc mo phong gom:

- Kich ban 1: tai sac chua tham gia vao hé théng. Kich
ban nay dugc dé xuat nham danh gia su bién dong cua tai
thuan khi chua c6 tai sac.

- Kich ban 2 - Sac déu: cac xe dién dugc phan bd déu
cong suat sac theo cac budc thoi gian trong toan bd thoi
gian ¢ tram sac.

- Kich ban 3 — Sac khong kiém soat: ngay khi két ndi
vOi tram sac, cac xe dién dugc sac & toc dd 16n nhat cho
phép cho téi khi dat muc nang lugng yéu cau.

- Kich ban 4 - Sac thong minh: cac xe dién duoc sac
theo giai thuat de xuat.

Hinh 6 thé hién d6 thi phy tai trong ca 4 kich ban, xét
cho ngay lam viéc dién hinh & thang 1.
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b) D6 thi tdi ¢ kich ban 3 va 4
Hinh 6. D6 thi tdi ciia mt ngay lam viéc dién hinh trong
thang 1 ¢ cdc kich ban khac nhau

Nhan thédy, khi sac déu trong thoi gian lam viéc, do
cong suat sac duoc phan bd déu trong thoi gian cac xe
dién & tram sac, ddc tinh tai trong kich ban 2 c6 dang
turong dong v6i dic tinh tai thudn & kich ban 1 nhung cong
suat 16n hon khoang 11,5 kW (Hinh 6a). Xét trong thoi
gian lam viée tur 8:00 dén 17:00, kich ban sac khong kiém
S04t tao ra tai dinh 270 kW vao 8:00, gap 1,47 lan tai day
183,3 kW tai 13:00 (Hinh 6b). Do cac xe di¢n nhanh
chong duoc sac day trong nhiing gio dau tién khi duoc két
nodi voi tram sac, phu tai trong kich ban sac khong kiém
soat tao dinh ¢ dau gid sang va nhanh chong giam cong
sudt v& cong suit twong duong véi tai thuan. So véi cac
kich ban khac, kich ban sac thong minh cho dd thi tai kha
bang phing (Hinh 6b). Cac xe dién duoc sac vao gio tai
thdp va tranh sac vao gio tai dinh.

Cong suét sac cua tram sac theo cac kich ban khac
nhau duoc thé hién nhu Hinh 7 Kich ban sac déu cho téng
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cong suat sac ting dan vao thoi dlem dau ngay lam viéc  SOC ban dau 16n (ID1) c6 cong suét sac thap hon déng ké
va giam dan vao cudi ngdy do s6 luong xe dién ting dan  so véi cac xe dién c6 mirc SOC ban dau nho hon (ID120,
va giam dan vao dau va cubi ngay lam viéc (phu hop véi  1D240). Ngoai ra, so sanh giita thang 1 va thang 6, nhan
phan b vé thoi diém dén va thoi diém di cua cac xe dién).  thay cac xe dién két thic qua trinh sac sém hon trong thang
Khi lugng xe dién trong tram sac 6n dinh, kich ban nay ©. Két qué nay la do san lugng dién mat trdi trong thang 6
6 tong cong sudt sac xap xi 11,4 kW. Kich ban sac khong  cao hon thang 1, din dén day phu tai thuan thap hon. Do
kiém soat c6 dinh cong suét sac dat 71,2 kW vao 8:00 khi  do, giai thuat 1ap day cho phép cac xe dién dugc sac & cong
sb lugng lon xe dién dugc két ndi va sac & cong sudt cao  suét 16n hon.

nhat cho phép. Sau d6, tong cong suat sac giam nhanh do Profilesac (T1)  __ ich ban 2

cac xe dién da dat dugc muc nang luong yéu cau. Véi &0 i

kich ban sac thong minh, cac xe dién duoc phéi hop sac 70 S :i Ez:j
sao cho chi sac ¢ cong suat cao khi tai thuan thap (xét ’
trong gi¢ lam viée tir 8:00 dén 17:00) va thudng tring véi = =0
khung gio budi trua khi cong suit ra cua hé théng dién 3
mit troi 16n. Nhu vay, giai phap dé& xuat khong nhiing g
ST

gitp lap ddy ving tai ddy ma con tan dung hiéu qua dién
mat troi cho muc dich sac. 10
Profile cong suat sac cua 3 xe di¢n dien hinh trong tram 0

:
i

sac vOi murc SOCbandﬁucao(IDl),trungbinh(IDlZO) BEREEREREE 3 & §§§ ? ?%%% g 3??
va thap (ID240) dugc the hién nhu trén Hinh 8. Thai gian (h)
) Két qua mé ph(j)ng "Cho th,é.y, cac xe dién da.S(A) ket thue Hinh 7. Cong sudt sac cia tram sac tai mgt ngay lam viée
viéc sac trude thoi diém cudi ngay. Cac xe dién c6 muc dién hinh trong thang 1 ¢ cdc kich ban khdac nhau
Coéngsudtsac-1D1  _ 11 16 lugngacquy-ID1 11 16
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Hinh 8. Profile cong sudt sac va dung lirong dc quy ciia mét s6 xe dién dién hinh trong tram sac
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5. Két luan

Tai Viét Nam, xe dién hai banh c6 thé xem la phuong
tién thay thé hiéu qua cho xe gan may truyén thong bic
biét 1a tai khu vyc do thi. Néu sac khong kiém soat, sb
lwong 16n xe dién hai banh dugc sac cung thoi diém tai
bii dd xe vin phong, nha xuong, khu dan cu doi hoi cac
giai phap lap ké hoach sac hi¢u qua. Ké hoach sac ciing
can phai thich Gng voi cac sy kién dén va di cua cac
phuong tién ciing nhu nhu cdu ning lugng khac nhau cua
cac phuong tién.

Bai bao thyc hién dé xuat va kiém ching giai thuat lap
ké hoach sac lép day cho tram sac xe dién hai banh ¢
Viét Nam. Két qua mo phong cho thdy, day 1a mot gidi
phap hiéu qua nham cai thién dic tinh phy tai tong dong
thoi c6 kha nang thich Gmg véi cac yéu tb bat dinh do bai
toan quy hoach dugc thuc hién véi dir li€u cap nhat tai cac
budc thoi gian.

Giai phap dé xuét c6 thé dugc ap dung véi cac tai tiéu
thu dién c6 nhu cau ning luong nhat dinh trong mot khoang
thoi gian du dai nhung thoi diém tiéu thu cong suét va mirc
cong sudt tiéu thu co thé duge quyét dinh linh hoat trong
khoang thoi gian d6 (Vi du nhu dc quy tich trir nang luong,
tai bom nudc sinh hoat, thiét bi dun nong nudc ...). Ngoai
ra, do RHC framework c6 kha nang cap nhét thong tin,
bang dir liéu xe dién tai tram sac luén dugce cap nhat mdi
khi c6 xe dién két ndi hodc ngit két ndi tai bude thoi gian
hién hanh. Sau khi dugc cap nhat, bang dir li¢u xe dién
duoc sir dung dé tinh toan ké hoach sac t6i uu tai budce thoi
gian hién hanh. Vi vy, ngoai xe dién hai banh, giai phap
dé xudt c6 thé ap dung cho cac tram sac v6i cac xe dién dén
va di c6 tinh chit ngdu nhién phtc tap hon nhu xe buyt
dién, taxi dién ...

Nghién ciru ndy chwa xét dén kha ning xa ning luong
tir ic quy cua cac xe dién 1én ludi. Néu duoc trang bj tinh
nang V2G, tram sac c6 kha ndng xa nang lugng vao gio tai
dinh, cho phép cai thién hon nita dac tinh tai. Ngoai ra,
nghién clru nay cling chua xét dén giai phap lap vung tai
day vao ngay nghi cudi tuan Céc van dé nay can duoc lam
15 trong cac nghién ctru tiép theo.
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